O espacgo publico e as pessoas — Baixa de Algés

As cidades concentram pessoas que circulam pelas ruas, um espago publico que tem o
privilégio de permear toda a cidade e que é potencialmente um elemento integrador. As
ruas tém resgatado uma importante funcao social, revelando-se um lugar de estadia e
convivio, onde os citadinos podem interagir entre si e com o ambiente. Quando as ruas
estdo preparadas para adotarem essas fungdes, sdo estabelecidas novas dinamicas que
promovem as vertentes da sustentabilidade — a ambiental, a social, a econémica e

também a cultural.

Neste contexto, este trabalho, aborda a escala humana do planeamento urbano, como
elemento promotor do desenvolvimento sustentavel. Procedeu-se ao estudo de caso de
um trecho do espaco publico da Baixa de Algés, no Concelho de Oeiras, em Portugal, no
gue respeita as transformac@es do seu uso e morfologia, durante a vigéncia do atual
Plano Diretor Municipal (PDM), desde 1994 até 2014. A partir de um estudo exploratério,
abarcado por visitas ao local, pesquisa documental e aplicagdo de inquéritos, foi possivel
perceber as suas carateristicas, as intervencdes realizadas e a percecédo das pessoas
relativamente as mesmas, e concluir que o desenho atual desse trecho do espaco

publico ndo fomenta dindmicas que promovam o desenvolvimento sustentavel.

Palavras-chave
planeamento urbano
espago publico
sustentabilidade
cidades inteligentes

reabilitagdo urbana

ciéncia e ambiente para todos

volume 6 ® nimero 2 ® p 56 - 67

Simone C.D. Vaz"
Fabio J.M. de Lima®

Paula B Nicolau®

! Universidade Aberta, Lisboa,
Portugal; Nicleo Urbanismo.MG,
Minas Gerais, Brasil; Centro de
Ecologia Funcional, Universidade de
Coimbra, Portugal.

% Faculdade de Arquitetura da
Universidade Federal de Juiz de Fora,
Minas Gerais, Brasil; Nucleo
Urbanismo.mg, Faculdade de
Arquitetura, Universidade Federal de
Juiz de Fora.

3 Universidade Aberta, Departamento
de Ciéncias e Tecnologia, Lisboa,
Portugal; Centro de Ecologia
Funcional, Universidade de Coimbra,

Portugal.

* simone.arquitetura@gmail.com

ISSN 1647-323X



educacgé@o ambiental e ensino experimental das ciéncias

D INTRODUGAO

Neste trabalho é estudada a relacdo entre o espaco publico (EP) e as pessoas e as implicacBes desta
relacdo nos pilares da sustentabilidade. O estudo esta fundamentado na conviccdo que o planeamento
urbano tem como propésito final conceber um ambiente urbano de qualidade, por isso deve centrar-se nas

pessoas e nas suas interacdes sociais.

As cidades sdo organismos vivos, 0s espacos publicos, o palco onde acontecem encontros entre as
pessoas, que sdo os atores que dao dinamismo as cidades. A rua, enquanto EP que trespassa toda a
cidade — no modelo da cidade tradicional, anterior a supremacia dos veiculos automoveis — tem como uma
das funcbes permitir o convivio entre os cidadaos, além da mobilidade. Portanto, o EP deve proporcionar
oportunidade das pessoas estarem e interagirem, entre si e com 0 meio envolvente, o que se repercutira na
apropriacdo do espaco pelas pessoas, na qualidade ambiental, no incremento da economia, entre outros
aspetos. Dai o interesse por este tema, pois as cidades pensadas para serem sustentaveis devem

privilegiar a dimens&o humana do planeamento urbano — um assunto necessario a investigar e a debater.

O objeto deste artigo é a Baixa de Algés (BA), nho Concelho de Oeiras, no periodo de vigéncia do atual
PDM, de 1994 até 2014. O objetivo do trabalho de investigacéo foi (i) analisar a evolugdo do uso e da
morfologia da BA, que reflete na apropriacdo do espago pelas pessoas e consequentemente no incremento
da sustentabilidade urbana, e (ii) fazer uma analise critica do desenho urbano atual do referido EP, segundo

os indicadores de sustentabilidade.

D O ESPACO PUBLICO

Desde a origem dos agrupamentos humanos, sabe-se que existia a ideia de um lugar-comum a todos os
componentes da comunidade. Portanto, a ideia de um local pertencente e usado pela coletividade define-se
na antiguidade classica, na Grécia. Desde entdo, a morfologia e uso dos espacos publicos urbanos variou
conforme o momento histérico e o contexto local, porém mantendo sempre a carateristica de local

integrador da vida citadina.

E consensual a importancia do EP urbano. Porém, alguns autores alertam para a degradacdo de sua
funcdo. Antigamente o EP exterior possuia uma fungdo relativamente mais forte, usado principalmente para
atividades politicas, religiosas e comerciais (Jing-Xiao et al., 2010). Mora (2009) salienta que as func¢des do
EP tradicional se viram diminuidas por diferentes fatores da vida contemporénea, como: problemas de
seguranca, novos mecanismos de desenvolvimento urbano, como a estratificagcdo do espaco para diversos
usos e a diversificacdo que se gerou na arquitetura pela sua evolugdo légica. Podem também mencionar-se
0S avancos nos meios de comunicacgdo e a diversificacdo da recreacdo, passando estes por se realizarem
na esfera privada, geralmente em forma individual (Mora, 2009). Outros autores, como Fernandes (2012) e
Gehl e Gemzge (2000), referem que as atuais fun¢gdes dos EP recaem em componentes associadas ao
lazer e que muitas vezes o uso do EP se associa a um consumo adjacente — cultural, desportivo ou

alimentar.

O EP assume formas diversificadas. A variedade de elementos integrantes desses espacos origina

complexidade, em termos de analise tipoldgica (Francisco, 2005). Dado isso, diferentes autores fazem
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leituras diversas dessas tipologias que formam um leque dindmico, onde cada leitura, pode vir a ser

modificada (Brandao, 2008). Aqui tratamos de uma tipologia especifica de EP, a rua.

A rua é um espaco publico por exceléncia, que forma a estrutura urbana. Segundo a Comissdo de
Coordenacao e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR-LVT, 2003:7), avenidas e ruas
“constituem um conjunto de espacos lineares destinados fundamentalmente a circulagado e permanéncia de
pessoas, e a circulacdo e estacionamento de veiculos; as avenidas e ruas destinam-se ao uso misto de

pessoas e veiculos (com excec¢do das ruas de uso pedonal) ”.

D SUSTENTABILIDADE E ESPACO PUBLICO

A sustentabilidade é o objetivo que o desenvolvimento sustentavel pretende alcancar, sendo esse conceito
de desenvolvimento, aquele que busca integrar aspetos econémicos, sociais, culturais e ambientais da
sociedade humana, com a preocupagdo principal de preserva-los, para que os limites do planeta, a
habilidade e a capacidade das geragbes futuras e 0s recursos naturais ndo sejam comprometidos
(Brundtland, 1991).

De forma geral, a sustentabilidade no urbanismo baseia-se no desenvolvimento de planos e projetos que
respondam as necessidades dos cidaddos e que, simultaneamente coloquem o conhecimento e a
tecnologia ao servico do objetivo de minorar os impactos ao meio ambiente e de atender, de modo
equilibrado, a quatro requisitos basicos: a adequagdo ambiental, a viabilidade econémica, a justi¢a social e
a aceitagao cultural (CBCS, 2007).

De acordo com Jan Gehl (2010), no livro “Cidades para pessoas”, todas as cidades possuem atividades
necessdrias, opcionais e sociais. As atividades necessarias sdo aquelas que todos tém de empreender,
como a mobilidade e a recolha de residuos, por exemplo, e costumam ser as mesmas em qualquer lugar do
mundo. Atividades opcionais sdo atividades recreativas, como passear, apreciar a paisagem, descansar,
etc., e as atividades sociais sdo fruto da interacdo das pessoas no EP. Gehl (2010) define espagos de
grande qualidade como aqueles onde as atividades necessdarias ocorrem sensivelmente com a mesma
frequéncia que em espacgos publicos de baixa qualidade (Figura 1), mas onde, entretanto, ocorre um
aumento significativo do nimero de atividades opcionais e consequentemente, um incremento de atividades
sociais. Portanto, as cidades com boa qualidade tém espagos publicos que promovem um maior nimero de
atividades opcionais, como espacos para circular a pé ou de bicicleta, para estar, parques, pracas e areas
para a pratica de desporto (CPP, 2015), refletindo-se no aumento de atividades sociais. As atividades
opcionais sdo praticadas principalmente quando é reforcada a vida a baixa velocidade, permitindo
comunhdo entre as pessoas que compartilham o EP e delas com o espaco natural e construido. Esse tipo
de mobilidade apresenta inimeros beneficios ambientais, econdmicos e sociais diretos, do ponto de vista
individual, e indiretos, do ponto de vista da comunidade (Gehl, 2010). Percebe-se que grande parte das
barreiras a acessibilidade pedonal existentes nas ruas sao consequéncia do trafego automével, quer devido
as situacdes de conflito potencial, quer pelas consequéncias diretas sobre os espacos destinados as
pessoas, que interfere na qualidade do ambiente urbano, com a reducdo da largura dos passeios, O

estacionamento abusivo, o ruido, e a poluicao atmosférica, entre outros (IMTT, 2011).
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O processo de oferecer a cidade a todos,

Qualidade do

através da inclusdo de pessoas no EP, - :
ambiente fisico

inicia-se no planeamento urbano, com a
participacdo publica, um importante fator
para a sustentabilidade das intervencdes Alta
urbanas. Quando essas sdo amplamente
discutidas, desde o seu planeamento,
debatendo propostas iniciais, de forma a dar
VvOoz ao maior nuimero de pessoas e Baxa

organizacbes, as solucbes alcancadas

permitem que a implementacdo obtenha a

apropriacdo devida pela comunidade, pois
as solucdes encontradas surgem a partir de

todos os intervenientes (Vasconcelos, 2006).

O conceito de sustentabilidade é transversal s

e da-se em diversas escalas — dos materiais

aos edificios, do quarteirdo a cidade. Nesse FIGURA 1: Atividades necessarias, opcionais e sociais | Fonte:

o http://cidadesparapessoas.com
contexto, o espaco publico deve ser um

instrumento do desenvolvimento sustentavel, sendo planeado para respeitar e incrementar os pilares da
sustentabilidade, para que através do espago publico, as pessoas tenham acesso a melhores condi¢des de
serem bem integradas a vida na cidade, de forma a terem oportunidade de ali interagirem com 0s seus

pares e com o0 ambiente, ao realizarem suas atividades cotidianas.

D O LUGAR

O Concelho de Oeiras esta inserido na Area Metropolitana de Lisboa (AML), sendo delimitado a Este pelo
Concelho de Lisboa e a sul pelo rio Tejo. E constituido por 5 freguesias: Unido das Freguesias de Algés,
Linda-a-Velha e Cruz Quebrada/Dafundo, Unido das Freguesias de Carnaxide e Queijas, Unido das
Freguesias de Oeiras e S. Julido da Barra, Paco de Arcos e Caxias, Barcarena e Porto Salvo, com uma
populacao de 172120 habitantes (dados de 2011) (MO, 2013).

No Municipio de Oeiras, a BA € a regido mais dindmica e pujante, conforme descreve o Guia de Comércio e
Turismo da Baixa Comercial de Algés (DPE, 2006). O nucleo central da BA tem uma grande vivacidade,
com intenso movimento de pessoas, que € o motor principal deste estudo, o que justifica a eleicdo dessa
zona para objeto deste estudo, delimitado a nascente pela Avenida dos Bombeiros Voluntarios de Algés e
pelo limite do Concelho, dado pela CRIL; a sul pela Avenida Marginal e pelo Jardim Municipal de Algés; a
oeste pela Rua Filipa de Vilhena, pela Avenida da Republica, pela Rua Ernesto da Silva, pela Rua de
Olivenca, pela Rua Dr. Anténio Granjo, pela Rua dos Anjos e pela Avenida dos Combatentes da Grande
Guerra, que marca o eixo principal da mancha definida; a norte pela praceta no fim daquela avenida e pela
Rua Conde de Rio Maior (Figura 2).
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Ordenamento do territério

O Plano Diretor Municipal de Oeiras, aprovado em
1994, foi desenvolvido a partir da caréncia da
definicho de uma linha de orientagdo com uma
visdo global e integrada. Até aos anos 80, o
planeamento urbano do Concelho de Oeiras
retratava as carateristicas de um territdrio
dormitdrio, que a forte pressé@o urbanistica, fruto da
proximidade a Lisboa, lhe infundia. Isso traduzia-se
em intervencdes setoriais que, embora firmadas
‘em perspetivas relativamente integradas, né&o
apresentavam a abrangéncia necesséria para
modificar e antecipar fendmenos suscetiveis de
condicionar esse desenvolvimento” (MO, 2013, p.
236).

O PDM procurou definir um modelo de

ordenamento, tragcado para um horizonte temporal

Lt

k4~

de 10 anos, apoiado, entre outros, nos seguintes o : 3
FIGURA 2: Delimitacéo da Baixa de Algés | Fonte:

objetivos: ocupagédo equilibrada do territério, com Geoportal. Disponivel em: http://geoportal.cm-oeiras.pt
preservagdo da identidade e consolidacdo dos

aglomerados urbanos; protecdo do meio ambiente e salvaguarda do patrimoénio paisagistico, histérico e
cultural, enquanto valores de fruicdo pelos municipes e base de novas atividades econdémicas. Para a
concretizacdo desses objetivos, foram delineadas linhas estratégicas de atuagéo, entre elas a criagdo de
infraestruturas, equipamentos e areas verdes necessarios a preservacao do meio ambiente e a melhoria da

gualidade de vida das popula¢bes (MO, 2013).

Antes de expirar o prazo de vigéncia do PDM, foi deliberado, em dezembro de 2003, o inicio da sua reviséo,
gue se estende até aos dias de hoje, porém o periodo compreendido nesta pesquisa restringe-se ao prazo
gue vigora o atual PDM, de 1994 até 2014.

D METODOLOGIA

Através de uma metodologia qualitativa, realizou-se um estudo exploratério, cujos métodos utilizados foram:
(i) pesquisa documental, (ii) visitas ao local, (iii) elaboracao e aplicacéo de entrevistas a stakeholders da BA,

(iv) elaboracéo e aplicacdo de questionarios a utilizadores da BA.

As entrevistas foram realizadas entre julho e setembro de 2014 e tiveram o formato livre, segundo a
tipologia proposta por Madeleine Grawitz, que se aplicam melhor ao estudo exploratério e que se situam
num grau intermédio de informalidade e profundidade, com a finalidade de proceder a uma andlise
gualitativa de dados (Carmo e Ferreira, 1998). Os guibes das entrevistas encontram-se em Vaz, 2015. As

entrevistas gravadas, com a autorizacdo dos entrevistados, foram transcritas, para posteriormente ser feita
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a sinopse de cada uma delas, de onde emergiram as categorias de assuntos para a analise de conteudo,
que seguiu a metodologia apresentada por Bardin, que tira partido de “um conjunto de técnicas de analise
das comunicacdes que utilizam procedimentos sistematicos e objetivos de descricdo do conteldo das
mensagens” (Bardin, 2009:33).

Foi elaborado um inquérito por questionario para obter da populacdo (que circula pontualmente ou
diariamente na BA) informacgdo e percecdo a respeito do EP da BA (Vaz, 2015). O modelo do questionario
pode ser consultado em Vaz, 2015. Os questionarios foram aplicados de julho a novembro de 2014, sendo
que alguns foram entregues pessoalmente pela autora e os restantes através de terceiros — pessoas que
detém relacdo com a BA, que foram devidamente instruidas a respeito dos objetivos e perguntas dos
mesmos. A andlise do conteldo das questes fechadas do questionario foi realizada recorrendo a valores
percentuais das variaveis qualitativas

em estudo. J4 a andlise as questdes TABELA I: Sustentabilidade no espaco publico

abertas também seguiu a metodo- | ASPeto Indicadores
Conforto ambiental e ergonémico

logia acima descrita, proposta por Acessibilidade pedonal

Bardin (2009). Mobilidade (integragéo dos diversos sistemas)
Ambiental  Resisténcia (materiais, infraestruturas, equipamentos)
Para a prossecucdo do objetivo de Recursos naturais

Materiais e residuos

realizar uma andlise critica do ~ .
Integracao de elementos naturais

desenho urbano atual do referido Dinamismo
EP, foi elaborada a Tabela I, a partit  Econgmica DiVersidade
_ _ Robustez
de principios que a CCDR-LVT Resisténcia
elenca, para os desenhos de EP, Segurancga publica e rodoviaria
o A Acessibilidade
que constam do quadro “Parédmetros Skl Adaptabilidade
Especificos de Avaliagdo do Diversidade
i .
Desempenho” (CCDR-LVT, 2003:27- Qua l_dade de vida
Identidade
29) e de critérios indicados pela Continuidade
Cémara da Indastria da Construgdo  Cultural Perr_n_e_abllldade
Legibilidade
(CIC, 2008) e pelo organismo Project Aprazibilidade
for Public Space (PPS, s/d). Diversidade

D UM OLHAR REFLEXIVO SOBRE A BAIXA DE ALGES

A pesquisa bibliografica, os dados recolhidos nos inquéritos, por entrevista e por questionario, e a

observacéo no local permitem lancar um olhar sobre a BA e fazer uma analise sobre esse espaco.

A BA pode ser caracterizada como uma zona dinamica, com uso diversificado (Figura 3). O eixo principal é
a Rua Combatentes da Grande Guerra, que concentra a maior parte dos estabelecimentos comerciais,
cerca de 300 em toda a Baixa, com uma area aproximada de 11 hectares (PMO, 2013). Coexistem
habitacdes, que ocupam os andares superiores dos edificios, e servicos de diversas naturezas — de
ressaltar, o clube Sport Algés e Dafundo e o Centro de Arte Manuel de Brito (CAMB), dois importantes polos

dinamizadores da regido, além do Mercado Municipal.
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e Comércio

o Construcdo

e Transporte

@ Alojamento/restauracdo

« Comunicacéo

« Atividades financeiras/seguros
e Imobiliarias

@ Consultorias

e Senicos administrativos

e Administracdo publica

« Educacdo

e Salde/apoio social

« Atividades artisticas/desportivas

e Outros servicos
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» Lo/ T —— Geoportal CMO - Dados 2012

FIGURA 3: Comércio e servi¢os na BA | Fonte: Geoportal. Disponivel em: http://geoportal.cm-oeiras.pt.

Evolugdo do uso e da morfologia da Baixa de Algés

Da andlise de conteddo dos inquéritos por questionario, pode assinalar-se que foram obtidos 59
guestionarios preenchidos, na sua maioria, durante dias de semana (88 %) e por mulheres (64 %). As
idades foram variadas, predominando pessoas com idade compreendida entre os 31 e 50 anos (47 %), a
seguir, acima de 51 anos (36 %), e uma minoria entre 18 e 30 anos (17 %). Grande parte trabalha na BA
(49 %) ou mantém outro tipo de relagdo com a BA (31 %). Uma minoria de inquiridos é morador (17 %) ou
empresario na zona (3 %).

A percecao de ha 20 anos atras € que havia mais pessoas (42 % dos inquiridos) e menos carros (54 % dos
inquiridos) a circular na BA. Esta carateristica € fruto do modelo de urbanizacdo adotado nas Ultimas
décadas em Portugal (que seguiu uma tendéncia mundial), assente no transporte motorizado individual.
Portanto, é notéria a quantidade de carros no EP da BA.

A maioria dos inquiridos por questionario (75 %) refere que houve uma modificag@o importante no EP da BA
nos ultimos 20 anos. Porém, somente 63 % especifica: 24 % refere intervengdo no desenho urbano, 20 %

na iluminagdo, 12 % no mobiliario urbano e 7 % no paisagismo (arborizagédo ou espagos verdes).
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Os levantamentos do desenho urbano mais proximos dos limites desta pesquisa sédo o levantamento de
1975 e o de 2010. No levantamento de 2010, pode destacar-se a alteracdo do desenho da Rua Major
Afonso Palla, popularmente conhecida como Rua “das Estatuas”, cujo projeto de pedonalizagdo foi
elaborado em 1992, e a obra inaugurada em 1993', ou seja anteriormente ao horizonte temporal desta
pesquisa. As alteracbes que existem na generalidade dos arruamentos, destacando-se principalmente a
Rua Damido de Géis e a Avenida Combatentes da Grande Guerra, sdo as marcacdes dos lugares de

estacionamento e zonas de travessias de pedestres.

Entre os anos de 2003 e 2006, um trecho da Avenida Combatentes da Grande Guerra teve o eixo rodoviario
nivelado com os passeios®. Essa alteragdo nao significou a pedonalizagdo daquele trecho, ou a reduco do
eixo rodoviario e o efetivo alargamento da largura Gtil dos passeios. O funcionamento da rua nao foi

alterado.

Em 2006, foi apresentada, pelo entdo Presidente da Camara do Municipio de Oeiras, uma Proposta de
Requalificacdo da BA, em forma de Memaria Descritiva® (Reis, 2006). Um projeto, fruto dessa proposta de
requalificagdo, ndo chegou a ser concebido integralmente. Tém, contudo, vindo a ser desenvolvidos
projetos pontuais para aquela zona, a partir da citada Mem©éria Descritiva, como é o caso de um projeto de
pedonalizagdo de um trecho da Rua Ernesto da Silva, adjacente ao Mercado Municipal, e de um estudo

para a Alameda Hermano Patrone”.

Em 2009, além do planeado na referida Memdria Descritiva, a Rua Damido de Gdis sofreu alteracdes na
sua configuragdo — alargamento dos passeios, pavimenta¢do e mobiliario urbano — com o objetivo principal
de remodelar o sistema de saneamento basico. Ainda com origem na Proposta de Requalificacdo da BA,
foram instaladas ilhas ecoldgicas® e feita a substituicdo de arvores (choupos doentes por ameixeiras de
jardim, Prunus cerasifera) na Avenida dos Combatentes da Grande Guerra, essas Ultimas em 2010 (PMO,
2013).

Com a aproximacgédo feita ao territdrio estudado e o levantamento dos dados referidos anteriormente,
verifica-se que ndo houve uma alteracdo efetiva e significativa no EP da BA nos Ultimos 20 anos, em
matéria de desenho urbano, apesar de trés quartos da populagdo inquirida por questionario ter uma

percecao contrdria.

Ainda sobre a contribuicdo dos inquiridos, o0s mesmos avaliaram a relevancia de diversos aspetos do EP e
pode-se concluir que os inquiridos valorizam prioritariamente aspetos como a seguranca, a acessibilidade, o

ambiente e a economia, em detrimento de aspetos culturais e formais.

Uma grande percentagem (88 %) considera que seria uma mais-valia se o EP da BA privilegiasse pessoas

e ciclistas, adquirindo também as func¢des de estadia e lazer. Dentro desse universo de inquiridos, 38 %

! Comunicacéo pessoal de Arge Alvaro Manso, autor do projeto, na altura técnico da CMO; e-mail de dia 15/11/2014.

2 Projeto de responsabilidade do PROQUAL, antigo gabinete da CMO. Informacao cedida pela Arg* Vanda Lérias, do
GBA, via telefone, no dia 28/11/2014.

% A referida Meméria Descritiva ndo pode ser facultada pela CMO, por ndo ser um documento oficial, ja que ndo chegou
a ser aprovado enquanto parte de um projeto. Comunicagao pessoal da Arg? Vanda Lérias, do GBA, via telefone, no dia
14/11/2014.

4 Comunicagédo pessoal da Arg? Vanda Lérias, do GBA, via telefone, no dia 14/11/2014.

° Recipientes subterraneos para deposicdo de Residuos Sélidos Urbanos. Disponivel em: http:/goo.gl/zTONTY. Acesso
em: 28/11/2014.
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considera que, desta forma, a BA atrairia mais pessoas, 20 % relembra que esta medida iria refletir-se
positivamente na saude publica, 16 % considera que iria trazer ganhos para o comércio local, outros 16 %
referem que poderia haver incremento na qualidade de vida. Houve também referéncia ao aumento da

seguranca rodoviaria (7 %) e a um provavel incentivo ao turismo na zona (4 %).

Sustentabilidade do desenho urbano da EP da Baixa de Algés
A andlise critica do desenho urbano atual do EP da BA, foi efetuada de acordo com os indicadores de

sustentabilidade do EP, anteriormente referidos.

No que se refere aos critérios de sustentabilidade ambiental da BA, a zona mais arborizada — o trecho sul —
incrementa alguns critérios de conforto ambiental, ao contribuir para o controle de elementos do clima e
para a diminuicdo da poluicdo sonora e do ar, que sédo afetados principalmente, e respetivamente, pelas
grandes infraestruturas de transporte — Circular Regional Interior de Lisboa (CRIL), a Estrada Marginal ou
Estrada Nacional 6 (EN6), e a linha de comboio entre Lishoa e Cascais — e pelo trafego rodoviario (MO,
2013).

Quanto a acessibilidade pedonal, existem limitagbes de movimentacdo devido a exigua largura dos
passeios para o fluxo atual de pessoas e demasiados desniveis nos pavimentos, comprometendo, no

ambito ambiental, o conforto, e no &mbito social, a integracdo de pessoas com mobilidade reduzida.

Apesar de ser servida por diversos modais de transporte coletivo (autocarros, elétricos e comboio), a BA
sofre com o excesso de carros particulares. E necesséario promover a boa integracdo dos padrées de

movimentacao para permitir que a mobilidade seja eficiente e valorize o aspeto ambiental.

Ainda quanto ao aspeto ambiental, os utilizadores da BA tém o conforto comprometido, devido a muitos
desniveis nos pavimentos, conforme citado acima, e ao dimensionamento e a variedade do mobiliario

urbano estdo muito aquém das necessidades, prejudicando a funcionalidade e a ergonomia.

No que concerne ao aspeto econdmico, a BA é dotada de dinamismo e diversidade, proveniente dos
diferenciados usos e de algumas atividades promovidas por entidades locais, conforme citado por alguns
stakeholders. Estas carateristicas trazem movimentacdo a sua economia, mas ndo é suficiente para atrair
mais investimento e algum turismo. Sua influéncia é local, mas verifica-se que existe um potencial a
explorar, quando o EP propiciar atividades opcionais (Gehl, 2010), ao tornar-se mais amistoso e convidativo
as pessoas, pode atrair, por exemplo, o publico do Centro de Arte Manuel de Brito (CAMB) e que ainda néo
estende a sua visita a BA. Aliado a isso, uma eventual requalificacdo na zona ribeirinha (Tejo) e integracéo

a BA, pode abrir ainda mais o interesse a sua visitacao.

Quanto aos critérios de sustentabilidade social, a BA tem espacos que promovem a seguranc¢a publica.
Citando Jane Jacobs, “sdo necessarios olhos para vigiar a rua, os olhos daqueles que podemos chamar de
seus proprietarios naturais” (Choay, 1997:294). De maneira geral, a BA tem esses “olhos”, das pessoas que
se apropriam do espaco devido a diversidade de usos, seja durante o dia ou a noite. Quanto a seguranca
rodoviaria, as ruas mais no interior da BA sdo estreitas, com estacionamento marginal, e a velocidade de
circulagcao é relativamente baixa. Contudo, existem vias mais largas e rapidas, como a Alameda Hermano
Patrone, por onde circulam autocarros urbanos e o elétrico, sem separacdo central, tornando-se uma via

potencialmente insegura. Essa via € atualmente uma barreira que impede a integracdo do Jardim Municipal
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de Algés (JMA) ao Palacio Anjos (onde se insere 0 CAMB)®, que ¢ a “porta de entrada” para o “coragdo” da

BA, o que interfere no carater cultural da sustentabilidade.

N&o ha delimitacdo de espaco ou de funcdes que impecam claramente o uso do EP por um determinado
grupo social. Porém, é notério que o EP em si promove poucas opc¢des de vivéncia. O JMA, apesar de estar
equipado com mobiliario de estar, como ja foi referido, esta desarticulado do eixo principal da Baixa, sendo
pouco utilizado. A “Rua das Estatuas”, com a pedonalizagdo, ndo obteve a apropriagdo esperada pelos
técnicos da CMO. Esta lacuna da fungdo de estadia é suprida principalmente pelo Palacio Anjos. Portanto,
ndo tem acesso irrestrito. Pode-se dizer que, no contexto social, a acessibilidade das pessoas a BA pode
ser alargada, ao serem promovidas mais funcdes. Faltam solugcBes que possam contribuir para a

socializacdo e a inclusao social — de maneira democratica, desvinculadas da necessidade do consumo.

Com relac@o a diversidade, o EP da BA tem afluéncia de diferentes grupos de pessoas em diferentes
periodos, conforme pode ser comprovado in loco e também foi citado por varios stakeholders. Ha uma
intensa afluéncia ao comércio e aos servicos durante o dia e alguma movimentacdo a noite, com alguns
cafés e restaurantes abertos, além de moradores que continuam a circular. Também, através da
apropriacdo por diferentes estratos da populacdo, sdo promovidas alternativas de vivéncia principalmente

através dos polos dinamizadores, portanto vinculado a algum consumo.

No ambito cultural da sustentabilidade, a BA conserva sua identidade prépria. O conjunto edificado revela
sua histéria e seu significado simbdlico através da arquitetura de diversas épocas. Sao promovidas
atividades culturais e de animacdo préprios de Algés, como as acdes e encontros realizados pela
Assembleia Popular de Algés, no jardim do Palacio Anjos; a Feira de Velharias, no JMA; o Mercado
Biolégico. O EP da BA tem boa legibilidade. Referéncias paisagisticas, arquitetonicas, artisticas (como as
estatuas na Rua Major Afonso Palla) orientam os usuarios da BA, ao permitirem o reconhecimento desses

marcos através da permeabilidade visual.

D CONSIDERACOES FINAIS

O trabalho de investigagéo realizado permitiu especificamente uma aproximacdo ao EP da BA, suficiente
para proporcionar uma melhor compreensédo dos parametros da sustentabilidade que incidem sobre o EP,

na generalidade, e que influenciam a relacdo das pessoas com o mesmo.

Os objetivos tracados para esta pesquisa delinearam o caminho que o desenvolvimento do trabalho deveria
seguir: compreender o que é o EP, contextualizar a sustentabilidade no urbanismo e conhecer as
caracteristicas do lugar, o objeto do estudo. Portanto, acreditamos que foi possivel atingir os objetivos

propostos.

A partir do estudo efetuado, percebe-se a importancia de incentivar processos de desenho do EP que
oferecam a cidade a todos, desde a concec¢do do projeto, num processo onde a participacdo das pessoas
seja efetiva, para garantir que os cidadéos e os stakeholders contribuam com suas opinides e experiéncias,

a fim de garantir a apropriacdo da futura intervencéo no EP.

®o Departamento de Projetos Especiais (DEP) da CMO esta iniciando um estudo preliminar de um projeto para a
Alameda Hermano Patrone, que pretende fazer essa integracéo.
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Os indicadores de sustentabilidade demonstraram que devem ser ultrapassadas as barreiras que impedem
a livre movimentacado das pessoas, sejam elas limitacdes espaciais, por falta de espaco para circular ou por
condicionarem o acesso de determinados segmentos da comunidade, sejam elas por restricdo de usos, por

apropriacdo privada de EP ou por homogeneizacao desses usos.

A BA, ja num primeiro olhar, mostrou-se vigorosa e dindmica, no que concerne a diversidade de usos. Com
o decorrer da pesquisa, foi possivel compreender a sua evolugdo e o seu carater atual e perceber que
esses atributos podem ser ainda mais valorizados quando as pessoas forem priorizadas no EP —
reafirmando, desde a génese do projeto. Dar voz aos diversos grupos, que com esse espaco se relacionam,
proporcionara a prossecucao do objetivo de liberta-lo para as pessoas, permitindo oferecer oportunidades
de as mesmas realizarem também atividades relacionadas ao lazer e estadia. Incentivar a circulacéo
pedonal e reduzir a circulagdo de automoveis, poder4 amenizar os niveis de polui¢cdo acustica e melhorar a
gualidade do ar no local, proporcionando melhoria da qualidade da saude publica e consequentemente o
incremento da qualidade de vida aos cidadaos. Esta medida podera afetar positivamente ndo s sobre o
fator ambiental da sustentabilidade, mas também sobre os demais pilares. A economia local pode sofrer um
incremento pois podera haver maior atratividade de pessoas. No &mbito social, promover a estadia no EP
da BA poderd reduzir comportamentos antissociais e oferecer oportunidades a diferentes cidadéos,
contribuindo para uma sociedade mais equitativa. Ainda nesse ambito, envolver a populagdo nas decisoes,
no sentido de um processo participativo, podera promover a melhoria da auto-estima e o comprometimento

da mesma na conservacao e na valorizag&o do local.

Este estudo aspira contribuir para o debate, que foca o ser humano no ambiente da cidade, pois pensar a

cidade permite projetar seu futuro a fim de tornar-se mais humana e requalificada, para as geracdes futuras.
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